Bilag 1

Forsgget.

Forsgget blev anlagt med 3 gentagelser i 4 forskellige klgvergras blandinger. Behandlingen (plus
eller minus trafik) resulterede 1 at der i alt blev 24 parceller.

Forsgget blev etableret/saet 11. maj 2006. Forfrugten til forsggsarealet var rgdbeder, mens
forforfrugten var halmdakkede gulergdder. Det betyder at der efter at gulergdderne var taget op
blev indarbejdet ca. 75 tons halm pr. ha. Da arealet ligger pa en JB=5, ma man formode at jorden er
i stand til at holde pa bl.a. de store mangder kalium fra halmomsztningen, sa klgvergrasset ikke
har manglet kali gennem forsggsperioden. Det understgttes af analyser pa jordprgver udtaget i
efteraret 2007. En analyse fra hver af de fire blandinger viste at bade Rt, Pt, Kt og Mgt samt Cut la
pa et fornuftigt niveau. Dog var kalium tallene hgje, nok mest p.g.a. den store halmtildeling efter
gulergdderne i 2004.

Forud for saningen var der blevet nedplgjet 23 tons svinegylle/ha. Herefter blev arealet harvet og
tromlet med cement tromle, sa arealet fremstod som rimelig fast at sa i. Hele ggdningsplanen for
forsggsperioden fra fgr etablering og frem til og med 2008 kan ses i nedenstaende tabel.

2004 Goadskning af halimdaekkede gulergdder
Méaned
April Nedplgjning af 17 tons dybstraelse og 15 tons svinegylle pr. ha.
Meengderne svarer til henholdsvis 120, 40 og 198 kg pr hai N, P og K
2005 Goadskning af radbeder
April nedplejning af 46 tons svinegylle pr. ha.
Maengden svarer til henholdsvis 166, 50 og 91 kg prhaiN, P og K
2006 Goadskning af nyudlagt klovergraes med forsoget.
April Nedplgjning af 23 tons svinegylle pr. ha.
Juli Udleegning af 10 tons kveeg gylle pr ha.
Meengderne svarer til henholdsvis 124, 31 og 90 kg pr ha i N, P og K
2007 Godskning af klovergraes med forsgget
Marts Udleegning af 20 tons svine gylle pr ha.
Juli Udleegning af 7 tons kveeg gylle pr. ha.
Meengderne svarer til henholdsvis 106, 26 og 78 kg pr ha i N, P og K
2008 Godskning af klovergraes med forsgget
April Udleegning ag 10 tons svine gylle pr. ha
Meengden svarer til henholdsvis 37, 9 og 21 kg prha i N, P og K

Tabel med godningsplan for arene 2004-08.

Det var oprindeligt planen, at forsgget skulle sas med en 12 m strigle pamonteret pneumatisk
frgsaningsudstyr. Da der var tale om et meget tgrt forar uden udsigt til nedbgr af betydning,
vurderede vi imidlertid at denne metode ville vaere for usikker. Frgene ville dybdemassigt komme
til at ligge meget uensartet. Under de n@vnte tgrre forhold ville det resultere 1 en meget uensartet
fremspiring, og nogle steder ville frgene fa lige ngjagtig sa meget fugt at de blot blev gdelagt, sa de
heller ikke kunne spire nar endelig nedbgren kom.

For at sikre en optimal ensartet saning af frgene besluttede vi os for at sd med en alm. 4 meter
samaskine med alm. sa tude. Der blev valgt en let traktor med sa lidt luft i hjulene som muligt.



Selvfglgelig gav det lidt tryk i de parceller vi efterfglgende skulle bruge til forsgget, men det var ens
bade der hvor der efterfglgende skulle vare trafik, og der hvor der ikke skulle. Herefter (perioden
frem til sidste slaet d. 13. september 2008) blev der kun kgrt i den ene halvdel af forsgget (se
tabellen herunder).

2007
dato Aktivitet
18. ma;j 1. sleet.
Der blev lavet trafik i den ene halvdel af forsgget umiddelbart efter dette
sleet.
Det skete i en meget tor periode
29. juni 2. sleet.

Trafikken blev foretaget i en meget vad periode efter 2. slaet
Vi var meget i tvivl om om vi skulle foretage denne trafik.
28. august 3. sleet. Der blev ikke lavet trafik herefter i 2007.

18.
september Temadag om kontrolleret trafik afholdt hos Jargen Sgnderby

2008
14. maj 1. sleet
9.-10. juni Workshop, hvor Jgrgen og Bendt deltog
18. juni Afpudsning efter meget langvarig tarke. Udbytte ca. som i 2. sleet.
23. juni Rimelig hardhaendet trafik blev foretaget 2 dage efter 20 mm nedbar.
23. juli 2. sleet (Blev til ho)

13.
september 3. sleet

Tabel med datoer og aktiviteter i arene 2007-08.

Grundet sygdom hos bade projektansgger og projekt leder, kgrte forsgget forst videre i
vakstsaesonen 2007. I resten af 2006 blev der taget slat i forsgget pa en sadan made at der
overhovedet ikke blev kgrt 1 parcellerne. De 4 blandinger fik hermed mere end almindelig god tid til
etablering inden de blev pavirket af trafik. Dette bgr huskes nar resultaterne gennemgas og tolkes.

De 4 forskellige blandinger er:
Lucerne/timote (slet, taler darligt afgreesning)
(?42 Rgd- og hvid klgverblanding til slet (Sildig og Hybrid rajgraes)
@45 Rgd- og hvid klgverblanding til slet (Rajsvingel)
@22, Hvidklgverblanding til afgreesning

Beskrivelse af arbejdsgang ved hvert sleet.

Forsgget blev som sagt anlagt med faste kgrespor for hver 12 meter. Der blev brugt et
skarleggersat pa 9 meter. Ved at bruge den i hvert af forsggets faste kgrespor, kom der yderst i
hver side til at sta 1,5 meter greaes tilbage. Sammen med de 1,5 meter der blev efterladt uslaet fra
naste trek, var der et 3 meter bredt greesbelte, som sa blev skarlagt med frontdelen af
skarleeggeren. Pa den made er der stadig ikke kgrt i de inderste 2,55 meter, som hver vinge pa
skarleggeren dekker over og hvorfra vi udvejede udbyttet af frisk materiale og udtog prgver til
analyse for kvalitet.



Efter hver skarlegning/slat blev udbyttet opgjort for 10 meter af en sadan skarlagt streng, som
reprasenterer 2,55meter i bredden svarende til 25,5m”. Efter vejning af materialet fra hver parcel
blev der udtaget en reprasentativ prgve, som i plastpose og pa kgl blev sendt til analyse (se to
eksempler pa analysebeviser vedhaftet dette bilag). Ud fra analyserne beregnede vi flg. verdier,
som er de mest interessante kvalitets- og kvantitetsparametre:

Kg tgrstof pr. ha (kg TS/ha)
Foderenheder pr. ha (FE/ha)
Kg fordgjeligt protein /ha.

Derudover er ogsa kvalitets parameteren Kg TS/FE interessant. For at det skal vere interessant at
fodre malkekger med en klgvergras baseret foder, skal der helst vere under 1,2 kg TS/Fe i varen.

Beskrivelse af den udfgrte trafik.

Pa hver side af det faste kgrespor er der ca. 4,5 meter nar der er ca 3 meter fra yderside til yderside i
det faste kgrespor. Forud for gennemfgrelse af den f@rste trafik (efter 1. slaet 18. maj 2007)
besluttede vi at trafikken fremover altid skulle placeres nord for hvert af de faste spor i forsgget,
mens der i resten af forsggets lgbetid ikke ville blive kgrt syd for hvert kgrespor.

Trafikken blev udfart ved kgrsel hjul ved hjul frem og tilbage indtil hele bredden nord for
kgresporene var blevet overkgrt. Hele arealet blev altsa overkgrt en gang, hverken mere eller
mindre, ved hver trafik hendelse.

Traktor og fyldt gyllevogn (indhold 15 tons) der blev brugt til trafikken vejede tilsammen 30 tons.
Med 4 aksler giver det en vagt pa ca. 8 tons pa den hardest belastede aksel. Der er saledes,
desvarre - kan vi se nu efterfglgende, tale om en noget mild behandling. Behandlingen er for mild,
og star ikke mal med hvad mange andre landmand (Jgrgen Sgnderby inklusiv fgr i tiden) byder
deres graesmarker. I 2008 besluttede vi derfor at foretage en noget hardere trafik efter 1. sleet. Her
blev trafikken stadig gennemfgrt med det samme udstyr, men nu med hgj fart (20 km/time), og der
blev kgrt efter 20 mm nedbgr. Efterfolgende er det da ogsa herefter at de mest interessante resultater
er fremkommet.

Sporfelgningssystem.

I starten af 2006 blev der brugt en del tid pa at afggre hvilket sporfglgningssystem der skulle velges
og pa hvilken traktor. Det endte med at bade traktor og sporfglgningssystem blev lejet sammen med
en nabo.

Traktoren blev en John Deere 7920.

Sporfglgningssystemet blev John Deere’s eget Green-star system. Der er tale om et system uden
fast referencestation, hvilket betyder at signalet kan skride lidt. Det udggr imidlertid ikke noget
praktisk problem. Blot skal man hver gang man kgrer ind pa en mark lige holde stille nogle
sekunder det samme kendte sted for at kalibrere systemet. Et system med fast referencestation ville
koste det dobbelte (ca. 200.000kr). Ngjagtigheden pa det valgte sporfglgningssystem er plus minus
2-5 cm, men kan derudover skride et par cm i timen.



Vigtig viden for optimal vurdering af resultaterne.

Der er flere ting, som man bgr have med i tankerne, nar resultaterne fra dette forsgg vurderes, og i
serdeleshed nar man vil overfgre resultaterne til praksis — i dette tilfelde til de 50 ha. Det er:

1.

Den forhistorie der er pa forsggsarealet — specielt halmdaekkede gulergdder i 2004 med
nedmuldning af 70 tons halm pr ha. Det er lidt svert at vurdere hvilken betydning det har
haft for udfaldet af forsgget. Om dette faktum pa nogen made kan vere med til at forklare
lucernens atypiske reaktion pa trafik kan der nok ikke gives entydig svar pa.

Den omstendighed at der p.g.a. sygdom ikke blev lavet trafik og hgstet forsggsmassigt i
udlegningsaret 2006. Det har givetvis betydet en del at der ikke er blevet kgrt pa arealet i
udlegsaret. Det er alt andet lige sveerere for rédderne at gennemtrange en komprimeret jord,
end det er at opretholde rodaktiviteten i en jord der bliver komprimeret mens roden allerede
er der.

Punkt 2 hanger ogsa lidt ssmmen med at det trods alt er meget lette maskiner der bliver
brugt pa ejendommen, og at trafik adfeerden er sa forsigtig som den nesten kan vare. Det
har at ggre med hastighed og hvornar der kgres i forhold til jordens tjenlighed for trafik
(nedbgr).

Det faktum at forsgget er placeret pa en plan del af marken ggr at der skal hgjere hastighed
til for at lave noget der ligner hjulslip. Det er dokumenteret i billeder der er taget pa en
kuperet del af marken, hvor trafikken ligeledes er udfgrt som hjul ved hjul — frem og tilbage
— indtil hele arealet var deekket med trafik. Her er skaderne synlige nar der er kgrt op ad
bakke, mens der ikke er noget at se lige ved siden af, hvor der er kgrt nedad. Igen er der
saledes tale om at de angivne gevinster ved at undlade trafik er minimums gevinster. Der er
f.eks. ikke taget hensyn til hvis arealet er kuperet.

I forlengelse af punkt 4 kunne vi ogsa pa de trafikskadede skraninger observere, at det
naste der sker er at afgrgden ikke leengere konkurrerer sa godt mod ukrudt (specielt
rodukrudt- se billederne). Det viste sig ved at skrepper etableredes i striber der hvor der var
kgrt op ad bakke. De var ikke der hvor der ikke var udfgrt trafik, og heller ikke der hvor der
var kgrt nedad. Og den viden er jo noget som specielt gkologer kan have glade af, for de
kan jo ikke bek@mpe rodukrudt i klgvergresmarkerne.

Det sidste punkt har at ggre med den made trafikken er udfgrt pa — hjul ved hjul indtil hele
arealet var blevet dekket med trafik. Denne praksis har givet efterladt marken mere je&vn,
end med fa spredte spor. Et enkelt spor hist og pist giver fordybninger, som bevirker at
stubhgjden bliver meget forskellig ved skarleegning. Det betyder at greesset i sporene
efterfglgende kommer hurtigere fra start, og nar optimal slettidspunkt tidligere, end hvor der
ikke er spor. Dette vil efterfglgende — og i modsatning til det vi fandt i forsgget — give en
darligere kvalitet, da det ikke kvalitetsmaessig er optimalt at hgste hele marken pa samme
tidspunkt. Ydermere vil den stgrre stubhgjde i sporene give forgget konkurrence over for
klgveren — svaekket eller ej.

Tilfgjelse til punkt 6: Havde vi lavet samme slags trafik (hjul ved hjul) i udleegsaret inden
jorden helt havde sat sig, ville resultatet maske have set anderledes ud. Men en ting er
sikker. Havde trafikken pa dette tidspunkt vaeret udfgrt som spredte spor der deekkede en vis
spredt andel af arealet, sa ville vi have faet en ujeevn mark, som igen havde givet uens
stubhgjde ved de efterfglgende slaet. Herefter vil afgrgdens udvikling vaere forskellig i og
uden for sporene i alle efterfglgende slet, hvilket givetvis vil pavirke enten kvantiteten eller
kvaliteten (sandsynligvis begge dele).



