APRIL 2009

Kontrolleret trafik i1 teorien

Af Bendt Jensen

Begrebet  kontrolleret  trafik
deekker over alt lige fra pleje-
spor (i f.eks. korn), der kun lig-
ger ngjagtig det samme sted i én vaekst-
saeson, til spor, der ligger fast ar efter
ar. Sporene kan enten felges/genfindes
manuelt, fordi de er synlige, eller med
avancerede elektroniske GPS-baserede
sporfalgningssystemer.

Ved kontrolleret trafik i sin mest gennem-
forte form foregdr feerdslen i de samme
spor ar efter arv.h.a. GPS-baserede systemer
(ngjagtighed 2-3 cm). Her vendes der aldrig
midt pd marken. Er feks. gyllevognen tom
midt pa marken felges et af de faste spor
rundt til udkarslen fra marken.

Ved spor for hver 12 meter og afhaengig af
bredden pa daekmonteringen kan det are-
al, der bliver udsat for trafik reduceres til 10-
15% af markens overflade. For at komme sd
langt ned kraeves det, at traktoren selv sty-
rer vha. et GPS sporfglgningssystem med
ovennavnte ngjagtighed pa 2-3 cm.
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Kontrolleret trafik alene er i leeng-
den kun det naestbedste
Kontrolleret trafik er ensbetydende med
faste karespor og faste bede for plante-
veekst. Andrer du sdledes arbejdsbredde
pa dine redskaber, kan du pludselig have
gamle kegrespor i dine bede. S& der-
for kan man sige, at kontrolleret trafik,
hvor arbejdsbredden andres i takt med
udviklingen i maskinparken, kun er en
midlertidig lasning. Som markmekanise-
ringen udvikler sig lige nu, kan kontrolleret
trafik ikke pa langt sigt sta alene. Der, hvor
sporene har veeret, vil jordstrukturen vaere
naesten uopretteligt skadet under plgje-
dybden. P4 langt sigt er vi derfor ngdt til at
udvikle nogle maskiner, som ikke laver ska-
delig komprimering af jorden under plgje-
dybde. Det er sandsynligvis ensbetydende
med at anvendte maskiner ikke ma have
en akselbelastning pa over 5-6 tons.

Som det ses af nedenstaende figur (taget
fra Ole Greens indlaeg ved plantekongres
2007), er der tale om en optimeringskon-
flikt imellem, om jorden skal vaere optimal

for plantevaekst (fugtig, luftig og porgs),
eller om den skal vaere optimal for trafik
(ter og fast). Konflikten kan lgses med ma-
skiner med lavt akseltryk. S& indtil videre
kan kontrolleret trafik praktiseres som den
naestbedste Iasning pa konflikten.

Som altid, nar der kgres med for tunge
maskiner i en afgrgde, kan skaden deles
op i den langtidsvirkende strukturskade,
som jorden udsattes for (specielt under
plgjedybde), og den skade der sker pa
den aktuelle afgrede. Langtidsvirkningen
har selvsagt betydning for alle efterfelg-
ende afgreder, mens den direkte afgre-
deskade kan udbedres ved at etablere
en ny graesmark, nar det ikke lzengere er
rentabel at producere pa den gamle.
Selv ndr/hvis vi en gang far udviklet nog-
le maskiner, der er sa lette, at de kun laver
direkte afgredeskade, vil det stadig veere
fordelagtigt med kontrolleret trafik, men
nu kun for at minimere den direkte afgre-
deskade i den aktuelle afgrade.

Ideer til et forsag

Det er forholdsvis nyt, at grovfoderpro-
ducenter er begyndt at interessere sig
for kontrolleret trafik i klavergraesmarker
til sleet.

| 2005 planlagde vi i LandboMidt@st et
projekt om dette emne hos Jgrgen Sen-
derby, som er gkologisk maelkeprodu-
cent i naerheden af Bjerringbro. Ideerne
til projektet kom fra Jargen selv, men vi
var behjaelpelige med at sgge penge til
projektet gennem Direktoratet For Fade-
vareErhvervs pulje "Tilskud til forsknings-
og udviklingsprojekter — Innovationslo-
ven’, og med at gennemfgre projektet.
Forud for at ideerne til projektet blev kla-
re for Jergen Sgnderby, var det gennem
nogle ar blevet observeret, at sleetmarker
ikke holdt mere end 2-3 ar, mens rene
afgraesningsmarker kunne ligge i 5-7 ar
uden, at udbyttenedgangen blev af en
sterrelse, hvor omlaegning var nedven-
dig. Effekten var blevet markant tydelige-
re efterhanden, som specielt gyllevogne,
finsnittere og frakerselsvogne blev starre
og sterre. | 2005 skrev vi folgende linier i
ansggningen om projektmidler:

De mange arbejdskersler i marken har di-
rekte indflydelse pa afgraden. Undersagel-
ser fra praksis har vist, at ca. 85 % af arealet
bliver kart over mindst én gang i labet af
veekstseesonen. Det er ikke kun antal over-
karsler, der har betydning, ogsd belastning-
en fra hver enkelt overkarsel har indflydelse
pd udbyttet i en klavergraeesmark, dvs. jo
sterre deektryk jo sterre skade. Udbyttetabet
i keresporet ligger, atheengig af daektryk, pd
14-21 %, ndr marken overkares én gang.
Dette svarer til, at man pd markplan mister
mellem 12 og 18 % af fuldt udbytte. Udbyt-
tetabet ved den diffuse og ukontrollerede
karsel i marken, vil kunne begraenses ved
at kere i faste spor. Dette kan illustreres ved
folgende eksempel. Ved overkarsel tre gan-
ge i samme spor vil udbyttetabet ligge mel-
lem 38-54 % athaengig af deektrykket. | til-
feelde af at keresporene kun udgar 10 % af
markens overflade (mod far 85 %), vil man
pd markplan kun miste mellem 4 og 5,5 %
(mod for 12-18 %) af udbyttet. Det samlede
udbyttetab i marken vil sdledes begraenses
ved at samle udbyttetabet i faste karespor.
Dertil kommer sandsynligvis en positiv ef-
fekt pd kvaliteten af det producerede foder.

Har dette indslag vakt din interesse, kan
du studere nogle af resultaterne i artiklen
"Kontrolleret trafik i klpvergrees (resultater
fra praksis)” andet steds i bladet.
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